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Kauno oro uoste dviaukstis laineris,Boeing 747" ar,Boeing 787 Dream-
liner” gali pasirodyti bet kurig dieng. Praéjusiy mety pabaigoje veiklg

pradéjusio ,FL Technics” orlaiviy te

komanda, be abejo, noréty, kad ta diena ateity kuo greiciau — ji tam
pasirengusi. Dél ambicijos teikti paslaugas didziausiems orlaiviams teko

investuoti ir daug lésy, ir daug past

Rekordinis denginio tarpatramis

Siandien Kauno oro uostas vienintelis
Lietuvoje turi moderny priezitros cen-
tra, kuriame tokio dydzio léktuvai kaip
»Boeing 747 gali tilpti su visa uodega.
Puoseléjant viltis sulaukti tokiy klien-
ty ir buvo suformuluota projektavimo
uzduotis. Dél to galéjes buti salygiskai
paprastas angaras tapo didziausig — 96
metry denginio tarpatramj — turinciu
pastatu Baltijos $alyse. 2007 metais to-
kios paskirties angarg Vilniaus oro uos-
te pirmakart projektave Vilniaus archi-
tektaros studijos (VAS) architektai ir
konstruktoriai turéjo uzduotj jtalpinti

po stogu du ir daugiau léktuvy. Ten i§ _
pradziy irgi ketinta apsieiti be vidurinés = ¥4

kolonos, bet kadangi Vilniaus oro uos-
tas yra pelkeétoje teritorijoje, nuspresta
ja panaudoti ir taip nuimti dalj apkro-
vos nuo isoriniy kolony, taip pat supa-
prastinti pamaty sprendimus.

Siuokart projektuotojams reikéjo
sudaryti galimybe vienu metu prizia-
réti, pavyzdziui, penkis ,Airbus A320“
ar vieng ,Boeing 787 Dreamliner” mil-
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KURIANT LEKTUVY TECHNINES PRIEZIUROS IR REMONTO BAZE

standumo diafragma tampa gelZbeto-
nio tribunos — kevalas turi branduolj.
Misy atveju branduolio néra. Be to,
viena sieny — visiskai atsidarantys var-
tai“, — komentavo antrasis angaro ar-
chitektas Algimantas Pliucas.

RUOSTA

Uzduotis — sugauti véja

Atidarius vartus, statinys tampa sa-
votisku 37 metry auk$cio ir 7500 m?
ploto parasiutu. Véjo apkrovy skaicia-
vimas ir jy jtakos statiniui jvertinimas
buvo vienas sudétingiausiy uzdaviniy,
tekusiy konstruktoriams rengiant $j
projekta. ,,Apkrovos buvo skaic¢iuoja-
mos kaip auk$tybiniam pastatui, rei-
kéjo vertinti ne tik statines, bet ir pul-
sacines véjo apkrovas, dél to padidéjo
irazos, o dél $iy teko ieskoti ne vieno
neeilinio sprendimo, kaip jas perduoti
i pamatus®, — saké A. Gudelis.

Buvo sukurta naujoviska kolony ry-
$iy sistema, kuria konstruktorius vadi-
na ,voratinkliu® Si sistema paskirsto
véja atskiroms kolonoms, taip padéda-
ma angarg islaikyti ant Zemes.

Didelis démesys buvo skiriamas raci-
onalumui. Siekiant negrezti perteklinio

' skaic¢iaus ir per didelio skersmens poliy,
statyby aiksteléje buvo jrengiami ir is-
bandomi pavyzdiniai poliai, taip pat tuo

" pat metu kompiuteriu buvo atliekamas
skaitmeninis jy modeliavimas. Anot

. A. Gudelio, buvo jvertinta net tai, kokia
itaka turés pamaty pasisukimas ben-
dram pastato standumui, poslinkiams.

1+ Kuriant konstrukcine schema buvo
atlikta daug skai¢iavimo varianty. ,Pir-
miausia reikéjo paisyti tam tikry réemuy

" — | angara reikéjo jtalpinti léktuva, dél

kurio varty anga turi siekti 21 metra
$varios erdves ir nevir$yti nustatytos
absoliutinés altitudés — statinys juk yra
oro uoste”, — saké E. Marcikonis.
Véliau atkakliai ie$kota sprendimo,
garantuojancio maziausias metalo sa-
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KTAVIMO IR STATYBOS SPRENDIMY

chninés priezitros ir remonto centro

anqu.

oro uosto angarg galima palyginti ir su
Salies sporto arenomis — pavyzdziui,
sostinés ,Siemens” arenos tarpatramis
siekia 78 metrus. Panasiausia orlaiviy
~.angaro matmenimis — Kauno ,Zalgi-
rio“ arena — ten tarpatramis siekia 90
metry. ,Kauno arena yra paprastesnis
mestatinys standumo atzvilgiu, nes cia

7ina. ,Mazesniems léktuvams nebuty g

trukdziusios kolonos pastato vidury-
je, stengtasi dél didziyjy*, — paaiskino
vienas projekto autoriy architektas

Egidijus Marcikonis. Atsisakius ko- &£

lony angaro centre sudarytos salygos
patogesniam manevravimui.

Pasak VAS konstruktoriy komandai _
! I siame projekte vadovavusio Andriaus |

Gudelio, Lietuvoje didesnio tarpatra-
mio konstrukcija yra tik vantinis pés-

¢iyjy tiltas Zvéryne per Nerj, turintis [§

metry ilgio tarpatramj. Kauno

-
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naudas. Taip gauta 14,5 metro aukscio
denginio konstrukcija — plieno arka, ku-
rig sudaro septynios atskiros santvaros,
templé, perimanti visas skétimo jégas,
ir atotampos, jungiancios santvaras su
temple. Denginio metalo kiekis, tenkan-
tis vienam kvadratiniam metrui, téra
80 kilogramy. ,Jei lygintume su 12-24
metry tarpatramiais, ten metalo kiekis
yra apie 30 kg/m® O ¢ia turime maZiau-
siai keturis kartus didesnj tarpatramj ir
tik 2,5 karto didesne mase, — lygino A.
Gudelis. — Tik su ,Zalgirio” arena ar
kitais tokio tipo statiniais $iuo atzvilgiu
orlaiviy angaro negalime lyginti, nes ¢ia
nekabés pramogy arenose bitina $viesy
ir garso jranga’’

Tiesa, orlaiviy angare po denginiu
pakabinti du dviejy tony keliamosios
galios kranai, kurie gali pasiekti beveik
bet kurig angaro vieta.

Keliskart tikrino kiekvieng Zingsnj
Septyniy VAS konstruktoriy koman-
dai (A. Gudeliui, Neringai Daudaitei,
Justinui Lapei ir kitiems) teko nemen-
kas uzdavinys parengti projekta taip,
kad buaty gautas maksimalus efekty-
vumas ne tik popieriuje, bet ir statyby
aiksteléje. Ne tik denginio, bet ir visi
kiti angaro pastato sprendiniai, pa-
sak projektuotojy, skaiCiuoti dviem
kompiuterinémis programomis. Pro-
grama SOFiSTiK buvo atliktos netie-
sinés geometrinio ir fizinio netiesis-
kumo analizés, jvertinta netobulumy
jtaka konstrukcinei schemai, atliktas
grunto sandaros modeliavimas skai-
Ciuojant pamatus. Be to, dar kokiy 90
proc. atskiry elementy analizé buvo
papildomai atlikta rankomis.

»Kitaip né negaléjo buti Zinant, kad
arkos konstrukcijos paklaida per visa 96
metry ilgj tegali bati vos 6 centimetrai.
Buvo atliktas trimatis paties denginio
modeliavimas, o ji gamines generalinis

rangovas — bendrové ,Kaminta“ — su-
gebéjo viska padaryti absoliuciai tiksliai.
Arkos buvo surinktos ant Zemés, ten ir
nepatikrinsi, ar viskas gerai atlikta — to-
kios liniuotés neturéjome, — Siandien
projekto autoriai jau gali juokauti, — tai-
gi buvo tikrinama tik montuojant. Nu-
leisti ir pripjauti arky neteko.."*
Tikslumo reikalavo ir angaro var-
ty montavimas. Pagal normas tokio
ilgio arkos jlinkis gali siekti 32 centi-
metrus — tai ir nepastebima, ir neturi
jtakos konstrukcinei schemai. Bet dél
milzini$ky penkiy daliy varty (varty
ilgis — 93,1 metro) teko siekti daugkart
aukstesniy standarty. Vadovaujantis
gamintojy — JAV kompanijos ,NOR-
CO Industrial Doors“ — instrukcijo-
mis, tam, kad vartai nestrigty, reikéjo
uztikrinti ne didesne nei 6 milimetry
paklaida visai virSutinei konstrukcijai.
Tiesa, kaip tai padaryti — gamintojai
nepasialé. Jau vien uzkélus arka jos
ilinkis sieké 12 centimetry. VAS kons-

truktoriams teko kurti kompensacinj
mazgy, kuris padéty sumazinti jlinkj
iki leistinos paklaidos.

Statinio informacinis modelis buvo
pasitelktas ir sprendziant gaisrinés
saugos klausimus. Buvo atliekamas
matematinis situacijos modeliavimas:
nustacius gaisro parametrus anali-
zuojama proceso eiga, kaip kyla ir
pasklinda damai, kaip ir per kiek lai-
ko gali evakuotis Zmonés, kaip vyksta
gesinimas.

Atidus projektavimas
sutrumpino statybas
Visi $iy issukiy sprendimai salygiskai
iStesé projektavimo laika, ir uzsakovas
bei rangovas nebuvo tuo labai paten-
kinti, pripazino A. Pliucas. Vis délto

prioritetus pavyko issiaiskinti: ,Spres- -
~ damas tokius uzdavinius kaip Siame

projekte, ilgokai galvoja net kompiu-
teris. Bet kaip tik todél, kad nepagailé-
jome laiko kokybiskam projektui, pas-
tatas buvo taip greitai pastatytas — net
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grei¢iau, negu mes suprojektavome.
Uzsakovui pasiteiravus, kodél nejtrau-
kiame i darbus dar penkiy konstrukto-
riy, paaiskinome, kad procesas yra toks
sudétingas, kaip ir vaiko gimimas — jis
gimsta po 9 ménesiy, ir net jei daugiau
motery j ta procesa jtrauksi — reikalas
nepagreités. Ir tada mus suprato.’
Visus VAS komandos projektavimo
sprendinius tikrino uzsakovy pasirink-
tas ekspertas — didziausias Lietuvos
arenas projektaves konstruktorius Au-
drius Razaitis. ,,Eksperto pastabos buvo
ne tik reiklios, bet ir naudingos, atsi-
zvelgdami i jas net keitéme kai kurias
projekto detales, — pripazino konstruk-
torius A. Gudelis. — Drauge radome dar
geresniy sprendimy, padedanciy mak-
simaliai uZtikrinti statinio kokybe jo
eksploatavimo laikotarpiu. Bet kai kas
ir ekspertui buvo nauja — pavyzdziui,
misy naujoji kolony rysiy sistema.”

Montavimui — sudétingos darbo
organizavimo schemos

Bendrovés , Kaminta“ vadovai jau sulau-
keé sveciy net i$ uzsienio, kuriems riapéjo
daugiau suzinoti apie angaro statybos,
santvaros ir denginio montavimo dar-
bus. ,,Pasakysiu, kai pasamdysite®, — pa-
zadéjo sveciams ,Kamintos“ technikos
direktorius Mindaugas Levandavicius.
»Nepasakosiu ir jums, kad kam nors
perskaicius nepasidaryty pernelyg len-
gva, — juokési M. Levandavicius. — I§-
ties turéjome sukurti visa scenarijy, kad
galétume pakelti sunkiasvores kolonas,
surinkti didziule arka, ja pakelti. Reikéjo
ir specialios technikos, ir prikabinimo
jrangos, ir daugybés pagalbinés techni-
kos. Vienu metu statyby aiksteléje dirbo
iki astuoniy krany*

Denginj laiko galingos kolonos

22 metry ilgio ir apie 33 tonas sverian-
¢ios, 1000 x 600 milimetry matmeny

surenkamojo gelZbetonio kolonos — sun-
kiausias gaminys jmonés ,, Aksa“ istori-
joje. ,Fiziniu aspektu, — iskart patikslino
jmonés rinkodaros direktorius Saulius
Kvieska. — Siandien patirtis leidZia ne-
bijoti jokiy issukiy, bet jei tokia uzduotj
batume gave prie§ 5 ar 7 metus, butu-
me iskéle rankas — tokiems darbams
reikia ne tik projektuotojy sprendimy,
bet ir tinkamos jrangos, kvalifikacijos,
patirties, pagaliau — drasos. Abejoju, ar
Lietuvoje dar kas nors yra pagamines to-
kio skerspjtvio ir masés kolony. Bet $is
pavyzdys rodo, kad mums riby kaip ir
nebéra: nei ilgio, nei svorio:*

S. Kvieska paminéjo dar vieng mo-
tyva, kuris skatina imtis paciy sudé-
tingiausiy projekty: ,Nors tokie darbai
atima tikrai daug laiko ir jégy, jie yra
tai, kas isblasko kasdiene ruting — tai
daryti tiesiog idomu*

Orlaiviy angaro denginio konstrukci-
jas laiko ,,Aksos” pagaminta 41 gelzbe-
tonio kolona, kuriy dauguma — miné-
tosios — sveriancios 33 tonas. Ir pagal
ilgi, ir pagal svorj dideliy matmeny
kolonos j statyby aikstele buvo gabena-
mos po vieny, tad faktas, kad gamina-
mos buvo Kaune jsikarusioje jmonéje,
buvo akivaizdus privalumas. O S$tai
tam, kad kolonas buty galima pastatyti
i vertikalig padétj, ,Aksa“ ir ,Kaminta“
turéjo uzsakyti specialia pakélimo jran-
g3 — traversa.

AB ,Aksa“ $iam angarui tieké ne tik
kolonas, bet ir Siltintas trisluoksnes
cokolines plokstes.

«Peikko” varztiné kolonos-pamato
jungtis — garantuotas patikimumas

Kolony jtvirtinimu, tiksliau — kolonos
ir pamato jungtimi — pasirapino ben-
drové ,Peikko Lietuva“ ,Tai sprendi-
mas, kuris salygoja montavimo tiks-
lumg, patikimumag, taigi garantuoja
sujungimo kokybe $ioje itin svarbioje
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22 metry ilgio, 1000 x 600 milimetry
skersmens gelZbetonio kolonos. Mon-
tavimui pasitelkti 39 dydzio inkariniai
varztai ir kolony padai, kiekvienai lai-
komajai kolonai tenka des$imt tokiy
varztiniy jungciy. ,Véjas siy kolony
tikrai neisraus, — saké ,Peikko Lie-
tuva“ specialistas. — Nebent su visais
pamatais...

Pasak L. Lelesiaus, rengiant pro-
jekta ,Peikko” specialistai konsultavo
projekto autorius — VAS — atlikti ko-
lonos-pamato jungties skaic¢iavimus,
jvertinti papildoma aparmavimag mo-
nolitiniame pamate.

0z€ shqay

-
\ ||
Fip
1 =11
[ H\vﬂ
| [
B i I
i =
i I
S -l - s
i < 9 é
i - £

Airbus 320

700

0z€ shqay

700

700

700

00

700

700

700

4 a0

vietoje. Musy varztiné jungtis tikrai
atlaikys konstrukcija veikiancias di-
dziules apkrovas, kurias lemia beveik
100 metry angos ir 22 metry kolonos
aukstis“, — uztikrino bendrovés pro-
jekty vadovas Linas Lelesius.

UAB ,Kaminta“ jrengdama mono-
litinius pamatus panaudojo ,Peikko”
gaminamus sertifikuotus inkarinius
varztus varztinei pamato-kolonos
jungdiai jrengti. Véliau ant $iy varz-
ty buvo sumontuotos ir jtvirtintos

Ypatingo atsparumo grindys

Bendrovés ,Kaminta“ technikos di-
rektorius M. Levandavicius pasialé
atkreipti démesj | grindy jrengimg.
Eksploatuojant pastata joms teks di-
deli iSbandymai: grindys turi i$laikyti
200 tony sveriancius léktuvus, atitin-
kamas judandias apkrovas ir, Zinoma,
nesutrakinéti. 20-36 centimetry sto-
rio grindys (joms jrengti sunaudota
apie 2600 kubiniy metry betono) is-
betonuotos ant vibrospaustiniy poliy,
kuriuos ir po grindimis, ir po kolono-
mis jrengé bendrové ,Projektana®

Grindis VAS projektavo kartu su
bendrove ,Grinbeta®, o $i kreipési pa-
galbos j Vilniaus Gedimino technikos
universiteto specialistus. Buvo atlieka-
ma ir projekto ekspertizé, papildomi
skaic¢iavimai siekiant jvertinti tempe-
rataros svyravimy, betono valksnumo
bei susitraukimo jtaka grindy plokstés
eksploatacijai.

Betonuojant grindis panaudota
speciali technologija ir suskaidymas
deformaciniais blokais tam, kad jos
nesutrakty, baty maksimaliai suma-
zintas deformaciniy sialiy skaiéius.
Grindys armuotos dviem tinklais.

Po grindimis, pasakojo VAS archi-
tektai, yra ir nemazai inzinerijos: visi
lektuvy maitinimui ir prieziarai reika-
lingi jrankiai — suspausto oro, silpnyjy
sroviy, dujy rinkimo, vandens prive-
dimo jranga ir kita — yra keturiuose
technologiniuose $uliniuose.

Projekte — du novatoriski
.Kingspan” produktai

Angaro fasadai ir stogas dengti dau-
giasluoksnémis ,Kingspan“  ploks-
témis. Bendrovés atstovai pazymi,
kad projekto autoriai nusprendé pa-
naudoti du novatoriskus ir unikalius
»Kingspan“ produktus. Pastato stogas
dengtas didelio tarpatramio denginio
plokstéemis KS1000 X-DEK, kurios

atitiko ir priesgaisrinius, ir $iluminés
varzos reikalavimus. Daugiasluoksnes
plokstes , X-dek” sudaro skardinis pro-
filiuotas paklotas, priesgaisrinio poliu-
retano puty uzpildas (IPN) ir virSutinis
lygios skardos sluoksnis. Tarpatramis
plokstémis uzdengiamas nenaudojant
papildomuy ilginiy, jas sumontavus ant
vir$aus klojama dar ir ritininé danga.
Siuo atveju — EPDM danga.

Pasak bendrovés ,Kingspan® atsto-
vy, plokstés , X-dek” skirtos stogams,
kuriy minimalus nuolydis yra 1 laips-
nis, bet sékmingai gali bati naudo-
jamos ir didesnio laipsnio nuolydzio
stogams — kaip ir $iuo atveju, kai jomis
uzdengtas arkinis stogas.

Kad stogo danga atitikty itin auks-
tus projektuotojy reikalavimus gali-
mai sniego apkrovai, kai kuriose an-
garo stogo vietose skardinis ,X-dek”
paklotas buvo sudvejintas.

Lengvai montuojamuy ir palyginti
nedidelio svorio kompoziciniy ploks-
¢iy KS1000 X-DEK naudojimas ir pa-
lengvino, ir pagreitino stogo uzdengi-
ma — darbininkams nereikéjo tvirtinti
daugybés atskiry stogo dangos sluoks-
niy, buvo panaudotos metro plocio ir
7 metry ilgio plokstés. ,Tai tikrai la-
bai pazangus gaminys, turintis daug
privalumy palyginti su sengja stogy
dengimo sistema“, — saké ,Kings-
pan“ atstovai. Kompozicinés ,X-dek”
plokstés gali bati ir 14 metro ilgio, bet
tada jau gali tekti spresti transportavi-
mo problemas.

Fasaduose sumontuotos KS1000
AWP 150 plokstés. ,Tai standarti-
nés plokstés su pasléptu tvirtinimu,
bet svarbu tai, kad batent dirbant
su jomis galima lengvai montuoti
»Kingspan“ S$vieslangines plokstes
(ang. Wall light), — atkreipé démesj
D. Klit¢ius. — Svieslanginiy ploksciy
privalumas yra tai, kad nereikia da-
ryti jréminimo kaip jprastiems lan-
gams, o ploksciy silumos perdavimo
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Beje, ne siuo atveju pakankama 100,
o 150 milimetry priesgaisrinio puty
poliuretano uzpilda projektuotojai pa-
sirinko ne dél didesnés varzos, o dél
laikymo galios — galvodami apie to-
kiam aukstam statiniui nei$vengiamas
didesnes véjo apkrovas.

VAS architektai pripazino, kad $vies-
langinés plokstes, kuriy matmenys tokie
pat, kaip ir standartiniy daugiasluoksniy
ploksciy, pastato architektirai suteike
vientisumo. Dideliy galimybiy archi-
tekt@riniams sprendimams autoriai,
suprantama, neturéjo: didziausia jtaka
architektirai daré pastato konstrukty-
vo schema. Didziuliy matmeny statinys
neturéjo i$siskirti ir itin rySkiomis spal-
vomis, tad nuspresta Zaisti subtiliais ats-
palviais, grafiskai atkartojant oro uosto
Kliatis ribojanciy pavirsiy zenklinima.

Hidroizoliacijai — ilgaamzé

ritininé danga

Skardinis daugiasluoksniy ,Kingspan®
ploksciy pavirsius buvo padengtas ben-
drovés ,Vario kalvis“ tiekiama hidroi-
zoliacine EPDM danga. ,Vario kalvis®
importuoja daug pazangiy, itin aukstos
kokybés stogo dangos rasiy i$ viso pasau-
lio. Tarp jy — ne tik EPDM, bet ir PVC,
TPE stogo dangos bei stogo priedai.

EPDM danga techninémis ir fiziné-
mis ypatybémis lenkia daugumg tra-
diciniy stogo dangy. I$ kity ritininiy
dangy EPDM issiskiria atsparumu UV,
elastingumu ir itin aukstais santykinio
pailgéjimo parametrais, kurie sukuria
prielaidy ilgaamziskumui, siekian¢iam
daugiau kaip 50 mety.

»Keista, kad EPDM néra populia-
ri Lietuvoje, — replikavo ,Kamintos“
technikos direktorius M. Levanda-
vicius. — Si danga tikrai funkcionali,
misy objekto atveju itin vertingas
buvo jos elastingumas.”

Imonés ,Vario kalvis“ vadovas Sau-
lius Sturonas gali tik apgailestauti dél
vartotojy konservatyvumo. ,Lietuvoje
dar nepatikliai ziGrima i vienasluoks-
nes stogo dangas, nors Europoje jos sé-
kmingai naudojamos jau 30—-50 mety.
Neseniai stebéjau, kaip remontuojamas
daugiabucio virSutinio auksto balko-
no stogelis. Dirbo trys Zzmonés, kieme
buvo kaitinamas bitumas, j vir$y jj kéle
virve ir kibiru. Tai truko visa diena. Nau-
dojant vienasluoksne mechaninio tvir-
tinimo dangg, vienas Zmogus tai galéty
atlikti per pusdienj. Kaina baty mazes-
né, o eksploatacija — ilgesné, — lygino
S. Sturonas.

Ekologiska, toksiniy medziagy i
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aplinkg  neisskirianti, perdirbama
EPDM danga gali bati montuojama
trimis metodais: mechanigkai tvirti-
nant, balastiniu ar visisko priklijavimo
metodu. Ant orlaiviy angaro stogo
EPDM danga buvo klijuojama, véliau
sitlés sulydytos karstu oru — $i sistema
ypa¢ tinkama nestandartinés formos
stogams, ji atspari véjo apkrovoms, be
to, greitai sumontuojama.

Patyre stogdengiai pirmiausia
Ziarijdangy

Montavimo darbus atlikusios speciali-
zuotos stogy projektavimo ir montavi-
mo jmoneés ,Daistatus vadovas Darius
Mikalauskas prisipazino, kad visisko
priklijavimo sistema patyrusiems stog-
dengiams i§ pradziy kélé nepasitikéjima:
slprasta galvoti, kad patikimai pritvir-
tinsi tik tada, jei prisuksi. Bet Sie klijai
nustebino — kai klojant dangg Zmonés
bandé perbégti klijais jau iStepta plota,
atlupti juos nuo dangos teko kolegoms:*

,Daistatus” komanda jvertino ir kita
EPDM dangos privaluma — paklojus
gumine danga buvo galima pamirsti
nepatoguma laipiojant slidzia skarda.
Darby saugos tema stogdengiams visa-
da aktuali, ir nesvarbu, ar pastatas 10-
ies, ar kaip $iuo atveju — 37 metry. Ant
stogo ,Daistatus” jsirengé gaudykles,
bet, laimé, gaudyti joms teko tik nusly-
dusias medziagas.

»Laiptais i dangy“ buvo lipama pir-
miausia gerai iSnagrinéjus ory progno-
zes. ,Kartais sunku paaiskinti, kodél ne-
dirbame, jei visoje Lietuvoje saulé, o véjo,
atrodo, i$vis néra. Nors ant zemeés visis-
kas stilis, ant stogo véjas gali siekti 15—-18
m/s, — aiskino D. Mikalauskas. — Kartais
uzlipus ant stogo meistrams reikédavo
pirmiausia labai gerai jsispirti kojomis ir
paltketi, kad suprasty, kaip reikés judéti
ir ar i$vis galés tai padaryti:

Darbas didesnés rizikos zonoje

Projekto generalinio rangovo — bendro-
vés ,Kaminta“ — generalinis direktorius
Raminas Kaminskas pripazino: darbas
objekte, kuriame be keltuvo negali né
varzo prisukti, néra paprastas. Krany,
keltuvy nuoma reiskia papildomas soli-
dZias islaidas ir laiko sanaudas.

Teoriskai papildomy rapesciy galéjo
kelti tai, kad teko dirbti didesnio saugu-
mo teritorijoje. ,Cia dideliy problemy
nekilo, sudéliojome schemg, pagal ku-
rig turéjome atlikti darbuotojy patikrg,
ir tai masy negaisino. O darbus orga-
nizavome nepriklausomai nuo léktuvy
kilimo ar nusileidimo®, — saké R. Ka-
minskas.



